Pilotak e szerel6k o radiosok e lovészek o kiképzok
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lllyés Gyula:
Egy furedi vendéglében

Egyként hozza, csoszogva kdhélve
a kenyeret, a kést, a sé6t, a bort
Jancsi bacsi. A falon régi képe,

mikor piléta volt.



SARKADY JOISEF

(Hercegkut, 1922. jinius 22. — Balatontfiired, 1975. aprilis 06.)

Satoraljaujhely, 1943



Az altalanos iskolat sziildhelyén végezte, majd Séatoraljatjhelyen
folytatta tanulmanyait. 1942-ben mar Tanitoképzot végzett kantortanitd
volt. A repiiléssel (vitorlazo) cserkész, ill. levente koraban ismerkedett
meg, nem véletleniil jelentkezett végzése utan két héttel a kassai Repiild
Alapnal pilotaképzésre. A sikeres felvételi utan Kassan, majd a Vesz-
prém-jutasi repiilétéren kezdddott el a kiképzése. Késobbi feleségét -
- az utdbbi helyen ismerte meg, aki polgari alkalmazottként dolgozott a
repiilétéren. A m. kir. vitéz nagybanyai Horthy Istvan Honvéd Repiild
Akadémia  1944. augusztus 20-an  felavatott  évfolyaménak
Emlékkonyvé-ben egyik volt pilotatarsa igy emlékezett meg rola 1994-
ben:

. ... Kassan volt a Repiilo Alapnal. Nagyon népszeri, erds, johangu fiu
volt. Szombathelyen, az Akadémian a C osztalyban volt. A kar-
paszomanyosi rangsor elsé harmadaban végzett. Hadbirosagi itélet
miatt biinteto intézetbe, ill. alakulatba keriilt.” [18]

Az esettel kapcsolatban a kovetkezOk ismertek:

Edesanyja sziiletésnapjan egy szal piros rozsaval és egy Bii-131-es
kiképzdgéppel a kassai repiildtérrél engedély nélkiil Sarospatak folé repiilt,
hogy a viragot a hazuk felett ledobja. A sikerrel végzodott repiilés talan ki
sem deriilt volna, ha visszatérében egy veszélyes mutatvanyara sor nem
keriilt volna: atrepiilt a festés alatt all6 Bodrog hid alatt, s az ott dolgozok
koziil 1 személy — talan ijedségtdl, vagy a keletkezett 1égorvénytdl — a vizbe
nem esett volna, s életét alig tudtdk megmenteni. Az engedély nélkiili
repiilést igy mar nem lehetett eltitkolni, Sarkady Jozsefet félévi lak-

tanyafogsagra biintették, azaz nem biintetdintézetbe keriilt. [20]
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A Repiilo Akadémia épiilete Szombathely-Sopte, 1942/43.



Kassardl elkeriilve Szombathelyen folytatodott a kiképzése, II. foku kiképzés
alatt volt, ami az Arado 96 A-val végzett repiiléseket jelentette — atlagban 40
felszallas utan mentek el egyediil a novendékek. (4z 1942/43 évi évfolyam
volt az elsé, ahol a hivatdisos és tartalékos allomany tisztjeloltie azonos
kiképzésben részesiiltek.)
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Arado Ar - 96 haromnézeti rajza 341



1942-ben 147 tarsaval kezdte meg a tanulményait az Akadémian, de 1944-re
a hadihelyzet, valamint a géphiany miatt a végzett allomany 30%-a repiil-
hetett tovabb, a tobbiek foldi szolgalatot teljesitettek. 1944 6szén megalakult
a m. kir. honvédség elitalakulata, a Szt. Laszl6 hadosztaly, vitéz Sziigyi Lajos
parancsnoksaga alatt. 1944. december 1-t6l Sarkady Jozsef a Magyar Kiralyi
Légierd foldonmaradt beosztottjaibdl, ill. tiszthelyetteseibdl alakult Els6
Onallé Repiilé Alapkiképzd Zaszloéaljaba keriilt a 2. 16vészezred kotelékébe.
A Légierdk allomanyabdl alakult repiild 16vész ezredet 1944. december 20-an
Székesfehérvar tertiletérdl gépkocsi szallitassal az Ipolysagra (Letkés kozség)
iranyitottak, hogy a Borzsonybdl kifejlodo szovjet tdimadast megallitsa.

v A Szt LaszIo ho. I repiild lovész zIj. 1. szazadanak géppuskas sza-
kaszparancsnokakeént, a letkési hidfé védelmében, mint hdp. orm. kii-
lonleges hosiességet tanusitott. Vitéz magatartasat Palyi Gyorgy 121
szds., volt zlj. parancsnoka visszaemlékezésében kiilon megemlitette.

Nagyeziist vitézségi érmet és 1l. o. vaskeresztet kapott.” [

[27

vitéz Sziigyi Zoltdan vezérornagy Va Szt Laszlo hadosztaly parancsnoka és

a Szt. LaszIo hadosztaly [28] Jjelvénye.

A 800 fonyi zaszlodaljbol 180 6 — koztiikk Sarkady Jozsef - €lte tl az iitko-
zetet. Az egykori 1. zaszloalj — majd ideiglenes ezredparancsnoka — vitéz
Palyi Gyorgy igy emlékezett vissza a letkési litkozetre:

,,Azt, hogy ki halt meg, ki tint el, soha nem tudom majd megallapitani.
A halottakat eltemetni nincs ido és nincs ra ember. A hidfét elobb
utobb ki kell majd iiriteni. Felhivom a védokorleteket. Osze jelenti,



hogy nala dllando tiizharc folyik. Erds az aknaveto tiiz. A 2. szazadnal
a Gallyasteton pancélos gyiilekezést jelentenek. Mindkét védokorletnél
megindult a tamadas, de a tamaddsok rohamtavolsagon dsszeomlottak
Mindkét helyen kézigranatharc folyik. Jelentem az ezredparancs-
noksagnak és a hadosztalynak a helyzetet és kérek pancéltoro
fegyvereket. Nincs. December 23-an allandoan tamad a szovjet. Meg-
indult a halalmalom. Tudom, hogy tulerejével fel fog morzsolni. Estére
a 2. szd. ellenallasa megtorik. A szazadparancsnok megsebesiil. Az
egyetlen tiszt a szazadnadl Goczy hadnagy. A szazad visszavonul Letkés
K-i szegélyere. Jelentem a helyzetet az ezredparancsnoksdagnak. A ho.

parancsnoksagtol felhiv Lajtos 24 k. orgy., vk. fonok és ellentama-
dasra ad parancsot. Az ezredparancsnok parancsa: »kitartani az utol-
so emberig«...” (23]

,Allithatjuk, hogy a legnagyobb tanulsdg: tilos a repiilé katondkat,
legyen az tiszt, vagy legénység, gyalogosként bevetni, mert ez a
legnagyobb személyi veszteségekkel jar a repiilok mentalitasa miatt!!!
Ezeért volt képes a Szent Laszlo Repiilo Lovész ezrede Letkésnél a
nyolcszoros tulerében levo szovjet hadtest ellen a hidfot tartani a

. L7 s o , . C oy [22
kapott parancs szerint, mikozben életiiket aldoztak a Hazaért! [22]

A hadosztaly december 26-an parancsot kapott a visszavonuldsra, a Garam-
ra. Ezutdn még tobb mint egy héten keresztiil tartdztatta fel az orosz tdma-
dast, és egyediil tartotta a Dunara tdmaszkod6 arcvonal déli szarnyat egészen
1945. januar 6-ig, amikor kivonasra kapott parancsot. A hadosztaly stlyos
veszteségei utdn, annak életben maradt tagjai Papa kornyékén kaptak elhe-
lyezést ujjaszervezés céljabol. Tavasszal azonban mar a Balaton-felvidéken —
(Megjegyzés: Balatonfiired-Tihany-Aszof6é térségében is védelmi allasban
volt. A zaszloalj egyik katonaja, Balazs Kélman Balatonfiireden esett el. [37])
- és Zaldban és a Mura volgyében harcoltak, majd délnyugati irdnyban, fegy-
. . , B} [26]
verrel a kézben vonultak vissza osztrak tertiletre.

1945 tavaszan parancsnoka engedélyével egyenruhdban GyOrbdl visszatért
Veszprémbe menyasszonyaért s a zubbonyara kitlizott Vaskeresztjének ko-
szonhetden sikeresen visszatért alakulatdhoz. A hadosztaly 1945. majus 11-
én tette le a fegyvert a brit hadsereg el6tt.

., ...Ma mar alig vagyunk, kik emléksziink meg
A hos csatdkra. S ki emlékszik mindre?
Soroksarra? Hogy Dunaharaszti ég?
Isaszegre? Letkésre? Kicsindre?

Es a felvidéki iitkozetekre?



A dunantuli utolso harcokra?

A fagytol fekete halott kezekre?

S a vérbeborult barati arcokra?

A hés hadosztalyra, mely el nem bukott.

Mert meg tudott halni, ha gyozni nem tudott!...” [23]
Rovid ausztriai hadifogsag utan menyasszonyaval Nagyvazsonyba tértek
vissza, ahol 1952-ig tanarként dolgozott, de mar akkor aktivan be-
kapcsolddott a Balatonfiired sportéletébe: jelentds érdemei voltak Fiired
sportjanak fellenditésében. A torna, mint versenysport dr. Leyer Lorandné és
Sarkady Jozsef irdnyitdsaval rovid 1d6 alatt igen szép sikereket ért el, igy
1953. augusztus 20-a balatonfiiredi torna sport nagy iinnepe volt:

"Nagy megtiszteltetést jelentett Fiirednek, a torndszcsapatnak, hogy a
Népstadion avatdasara meghivot kaptak Az akkori (mozi) hirado a teljes

misort leforgatta. Az idosebbek elmondadsa szerint akkoriban nem

lehetett jegyet kapni a varosban, akkora volt az érdeklodeés." [>6]

Tanitoi kinevezését 1954-ben véglegesitették a mai Bem Jozsef iskolaban,
majd Veszprém megyei tanfeliigyeloként dolgozott tovabb, mellette erdnléti
edzoként vallalt tarsadalmi munkat a Balatonfiiredi Vasas SC, valamint az
1960-as években a tatai edzétabor valogatott sportoloinak felkészitésben is.
Az 1956-0s eseményekben aktivan nem vett részt, de egy életmentd cseleke-
detérél mindenképpen meg kell emlékezni:

. ... Orszag Istvan, a fiiredi iskolaigazgato, szintén iildozott volt a

haboru alatt. A forradalom eldtt megtiltotta az iskolaban a hittan

oktatasat, ezert a fiirediek oktober végeén fel akartak akasztani. Ekkor

Ot tanartarsa, Sarkady Jozsef, Ella néni sogora, Reiderék pécselyi
e s s .. 1 [29]

szolojének pincejében elbujtatta...

1975-ben bekovetkezett korai halalaig tovdbbra is megyei testnevelési
feliigyeloként dolgozott, elméleti munkassaganak egyik legjelentdsebb miive
az iskolai testnevelés jelentdségérol irt tanulmanya, a ,,Honvédelmi nevelés
modszertana.”
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MKIR...HORTHYISTVAN"
l HONVED REPULﬁAKADEHIAI
EMLEKKONYV
1942-1944

A m. kir. vitéz nagybanyai Horthy Istvan Honvéd Repiilé Akadémia 1944.
augusztus 20-an felavatott évfolyamanak Emlékkonyve 1942-1944.



vitéz SOMOGYI PAL

(Balatoniiired, 1920 - 2010.)

Fedélzeti 10vész-szereld

Histen nyila” repiildszazad, Tapolca



Régi fiiredi reformétus csalad leszarmazottja. Edesapja, Somogyi
Pél hossza éveken 4t a reformatus presbitérium tagja és vezetdje
volt. Az elemi iskola utan tanulmanyait a helyi Polgari Fit
Iskolaban folytatta, majd annak elvégzése utan a géplakatos
szakmat tanulta ki. Mindig is a repiilés palya vonzotta, ezért
korengedménnyel jelentkezett a katonai szolgalatanak letdltésére.
Eloszor Keszthelyre, majd a tapolcai repiildtérre keriilt. Mivel
szerelOkre igen nagy sziiksége volt az akkor megalakuloban levd
m. kir. Légiernek, ezért pilotanak vald kiképzését elutasitottak.
(Addig hivatalosan csak m. kir. Légi Csendorség fedonév alatt
miikodhetett.) A masodik vilaghdborit szdzadanak — ,,Isten nyila”
— elso ¢éles bevetésétdl az utolsoig JU-86-0s bombéazon szolgalta
végig, mint fedélzeti szereld. 1945-ben orosz hadifogsagba kertilt,
ahonnan csak harom ¢és fél év elteltével érkezett vissza
Balatonfiiredre.

1949-ben a kozségi Tanacs kozellatasi eldaddjaként dolgozott,
majd anyagi okok miatt a tanult szakmdjaban probalt
elhelyezkedni. A Hajogyarba vald jelentkezését elutasitottak, igy
Flzfére keriilt az akkori Hadianyaggyarba. Gépésztechnikusként
az Erételep miiszaki lizemeltetését vezette harom évtizeden
keresztiil, — egészen nyugdijba vonuléasaig.

1963-ban megndsiilt, dr. Hanyecz Rdézsa gyermekorvosnét vette
feleségiil, hazassagukbol két lanyuk sziiletett: Rozsa (az orvosi
palyat valasztotta), és Doéra (keramikusnak tanult).

A rendszervaltast kovetden aktivan részt vett a helyi politikai
¢életben, 1990-ben és 1994-ben FKGP jeloltjeként dnkormanyzati
képviselonek valasztottak.

1998-ban, korara valo tekintettel mar nem indult a valasztasokon.



A tapolcai ,, Isten kardja” és ,,Isten nyila” szdazadoknal is csatasorba allitott

Ju-86 hombazo

Junkers Ju-86 K2

1936-ban Heinkel a He-111 széllitasara tett ajanlatot, de a magyar K-14
motor beépitésének nehézségei miatt az lizlet meghiusult. A németek viszont
vallaltak e motorral a Ju-86 szallitasat. 1937-t61 folytak a leszallitasok, s
1938-t6l mar a harckiképzésben is részt vettek. A szombathelyi 2/3.
Buzogéany ¢és 2/5. Halal, a tapolcai 3/1. Isten nyila és 3/2. Isten kardja, a
veszprémi 3/3. Sarga Vihar, valamint a papai 3/4. Sarkény €s a 3/5. Hiivelyk

Matyi szazadokat szerelték fel vele. Els6 harci bevetésiiket 1939.
[6]

marciusaban Iglo repiilGtere ellen hajtottak végre.

Fesztav: 22,50 méter

Hossz: 17,60 méter

Motor ¢és teljesitmény: 2 db WM-K14, 2 x 860 LE
Max. sebesség: 360 km/h

Hatotav: 1800 km

Fegyverzet: 3 db 8 mm géppuska, 800-1000 kg bomba



A Ju-86-oson gépenként négyfOnyi hajozdszemélyzet teljesitett
szolgélatot. A gépet vezetd pilota, aki Orvezetdir rendfokozattol
kezdve legénységi allomanyt is lehetett; a vezérmegfigyeld vagy
navigator, aki a bombacélzast valamint az oldast is végezte, és
mindig tartalékos vagy hivatdsos tiszti rendfokozatu személy volt.
Rajtuk kiviil volt még a gépen egy legénységi vagy tovabbszolgald
allomanyl hajozoradios-10vész €és egy hajozoszerelo-16vész. A
repiilégépbe a hasrész alatti kis ajton 4t lehetett bejutni. Az ajtod a
futomiivek és a kiereszthetd radidsgondola kozti haslemezen nyilt
egy kis kilinccsel. Egy beakaszthatd haromfokti aluminiumlétran
lehetett fellépni a gép sotét torzsének kozlekeddfolyosojara.
Menetirany szerint elindulva, elhaladva a bombatarak mellett és a
bombatérajtok felett, a pilotafiilkébe lehetett jutni. Azon tal egy
alacsonyabb ajtdo volt, amely a vezérmegfigyeld plexikupolajaba
vezetett. Repiilések soran itt helyezkedett el hasalo testhelyzetben a
vezérmegfigyeld, aki a térképet, a navigdlomiiszereket, a bomba-
célzokésziléket, a bombaolddo miszereket és az elolrdl jovo
vadaszrepiild tamadasok kivédésére szolgaldé GEM tipusu
védogéppuskat kezelte. Ebbdl a géppuskatipusbol Osszesen harom
volt felszerelve a Ju-86-ra. Menetirany szerint elindulva, elhaladva a
bombatarak mellett és a bombatarajtok felett, a pilotafiilkébe lehetett
jutni. Azon tul egy alacsonyabb ajto6 volt, amely a vezérmegfigyeld
plexikupolajaba vezetett. Repiilések soran itt helyezkedett el hasald
testhelyzetben a vezérmegfigyeld, aki a térképet, a navigald
muszereket, a bomba-célzokésziiléket, a bombaoldé miiszereket és
az elolrdl jovo vadaszrepiild tamadasok kivédésére szolgalé GEM
tipusu védoégéppuskat kezelte. Ebbdl a géppuskatipusbdl Gsszesen
harom volt felszerelve a Ju-86-ra. A vezérmegfigyeldn kiviil a radiods

¢s a szereld is kezelt egyet-egyet.” [

»Az 1938. marcius 5-én meghirdetett hadseregfejlesztési program (un.
"GyOri program") alapjan aprilis és junius kozott a Junkers Miivektdl
folyamatosan érkeztek a Ju-86-osok, szam szerint 63 darab. A repiilégépek
egy részével a LUH 2. bombazorepiils-ezredének 2/3. "Buzogany" és a 2/4.
"Voros ordog" szombathelyi szazadait szerelték fel. A gépek masik csoportjat
a LUH 3. bombazorepiil6-ezredéhez vezényelték. Az ezredparancsnoksag és
a 3/1. bombazorepiil6-osztalyparancsnoksag, valamint a 3/1. "Isten nyila", a
3/2. "Isten kardja" bombazorepiild-szazadok kilenc-kilenc gépe Tapolcara
keriilt. A 3/I1. bombazorepiil0-osztaly parancsnoksaga, a 3/4. "Sarkany" és a
3/5. "Hiivelyk Matyi" bombazdszazadok kilenc-kilenc darab gépe Papan
allomasozott. A 3/3. "Sarga vihar" bombazoérepiil6-szézad a veszprém-jutasi

repiil6téren 0sszpontosult.” ]



VITEZ SOMOGYI PAL
JU-86-OS HAJOZOSZERELO-LOVESZ
VISSZAEMLEKEZESE, 1941-1945.

Hosszas gondolkodas utan hatdroztam el, hogy leirjam az 1. repiil6 szallitd
szazadnal alkalmazott Ju-86 repiilégépek szerepét, haborus emlékeimet,
természetesen a teljesség igénye nélkiil. Azdta 56 év mualt mar el...

A Ju-86-0s bombacélzo késziiléke a gép orraban

1941. 8szén feloszlott a tapolcai 4/1 bombazo osztaly*. A Ju-86-os gépek az
orszag kiilonb6z6 repiildterein lettek elhelyezve, ennek megfelelden a hajozé
személyzet is kiilonboz0 repiildterekre keriilt orszagszerte.



En Tapolcan maradtam a Vadasz Kiképz6 Osztaly alloményaban. Ottani
parancsnokunk vitéz Csekme Béla szdzados volt.

A rakovetkezd évben, 1942-ben Ungvaron megalakult az 1. repiil6 szallitd
szazad Ju-86-os gépekkel, am ezekhez a gépekhez Ungvaron hidnyzott a
megfelelé hajozo személyzet, 1évén Ungvaron kozelfelderitdk voltak, akik
»S0lyom” gépekkel repiiltek. Hajozo személyzetet kerestek tehat a Ju-86-
osokhoz, igy keriiltem Ungvarra. A szallitdé szdzad mar kitelepiilt a
hadirepiildtérre, mikorra Tapolcardl, Székesfehérvarrol és Szombathelyrdl a
megfeleld hajozd 1étszdmot biztositani tudtdk. Benniinket Ungvarrol
inditottak el a hadmuveleti teriiletre, utkozben ismerkedtiink Ossze a
kiilonb6zo repterekrdl érkezett bajtarsainkkal. Az utat gépkocsival és vonattal
tettik meg egészen Kurszkig, ahol eligazitdst kaptunk ¢és besoroltak
benniinket az 1. Repiilé Szallitdé Szézad allomanyaba. Szazadparancsnokunk
Platthy Arpad szazados volt.

Itt értesiiltiink arrdl, hogy a szédzad 3 db. Ju-86-0s gépe mar bevetésen is volt,
mégpedig harckocsi grandtokat szallitottak az elsé vonalba. Ekkor tombolt
ugyanis a Tim-Kurszk-i csata. Itt taladlkoztam Tapolcardl ismert, velem mar
korabban egylittszolgalod pilotakkal, mint Hardcska Jozsef és Taskd Sandor
szakaszvezetOk. Mas reptérrol vezényelték hozzank Maté Janos és Mohacsi
Istvan szakaszvezetd bajtarsakat. Radiosaink voltak: Fogarasi Janos, Szatler
Ferenc, Fatalin Laszl6 szakaszvezetdk és még sokan masok.

Teltek a napok, bevetés bevetést kovetett. Ezek sordn az egyik Ju-86-os
leszallaskor arokba futott, aminek kovetkeztében futdkerék meghibasodas
miatt tizemképtelen is lett.

Mikor a front megindult kelet felé, a
szazadunk is attelepiilt Sztari-Oszkolba. Az
ottani repiilétéren a Caproni 135-6s bom-
bazokkal voltunk egyiitt. Az 0 parancs-
nokuk Mocsary Istvan Ornagy volt. Ismer-
tem mar Ot, Tapolcan osztalyparancsnok
volt. Amikor megtudta, hogy tapolcaiak is
vannak az 1. szdzadnal, a tapolcai hajozokat
meghivta a parancsnoki satorba és elbe-
sz¢lgetett veliink. J6 volt visszaemlékezni a
tapolcai életre. ..

Mocsary Istvan szazadparancsnok

Sztari-Oszkolban sem maradtunk huzamosabb ideig, a kovetkezo
repiildteriink Ilovszkoje lett, katondink kdzben elérték a Don folyot. A mozgd



front alléhaborava alakult. A Ju-86-osok a tabori posta szallitasat végezték
Kursz ¢s Ilovszkoje kozott. Augusztus 9-€n ugyanigy a tabori postaért indult
az egyik gépilink. A gép pilotaja Ujvary Laszlo szds., 1. vilaghdboruas legendas
vadaszrepiild volt, szereldlovésze Somogyi Pal szkv., a radidés ¢és a
megfigyel6 nevére mar nem emlékszem.

A gép jobb motorja korabban repiilés kdzben meghibasodott, a szazados tr
utasitdsdra a jobb motor magneseit ki is cseréltek. Az ezt kovetd
motorprobanal csak annyi volt a rendellenesség, hogy a motor fordulatszdma
2400 helyett 2200 volt, mivel az Gjonnan felszerelt magnesek elégyujtasait
nem lehetett beallitani.

Startndl nem is volt probléma most sem, a futémi is rendesen becsukodott,
de hamarosan a motor ,,bedurrogott”, a gépet a szdzados ur kénytelen volt
hasra letenni. A gép, Istennek hala, nem robbant fel, de a szivargd benzin
meggyulladt és a gép is égni kezdett. A torzsben levd kotegelt tabori posta
levelek kiilsé része is megégett, sokan mondtak késobb, hogy kaptak ilyen
levelet.

Augusztus 20-ra vartuk a Tabori Szinhaz eldadasat Karady Katalinnal. Sajnos
ebbdl semmi sem lett, mert 20-4n 4 6ra 55 perckor Horthy Istvan kormanyzo
helyettes Héja tipusti gépe lezuhant, 6 hdsi halott lett.

Platthy Arpad szazados késébb a repiilédandar parancsnoksagan nyert
beosztast, az 1. Repiild6 Szallito6 Szdzadot is beolvasztottdk a dandar
futarrajaba, Léwe Ernd szdzados parancsnoksdga ald. A futérraj
gépallomanya 2 db. Ju-86-0s, 1 db. FW-58, 1 db. Bii-131, 1 db. Fi-156 volt.
Novemberre elkésziilt a téli szallasunk is, satrainkbol végre fiithetd barakkba
keriiltiink.

Banlaky Gyorgy féhadnagy parancsnoksaga alatt megalakult egy Me-109-es
replild szézad is, az alakulat Rosszos repiiltéren lett elhelyezve. Tobb
esetben szallitottunk hozzajuk postat és karacsonyi csomagokat. A gép
pilotaja Maté Janos szakaszvezetd, a radiésok Szatler Ferenc szakaszvezetd
¢és jomagam voltunk, megfigyel6tisztiink tobb is volt felvéaltva. Az egyik Ju-
86-oson Ujbol azok a motorhibak jelentkeztek, mint amilyenek a Kurszk
repiildterén elégett géplinkon. A Ju-86-os gépeket a repiiléshez allanddan
meleg allapotban kellett tartani. Pontosabban hdélégfuvokkal eld kellett
melegiteni Oket, a motorok kenése ugyanis ricinusolajjal tortént, és a
ricinusolaj 10-20-30 °C-os hidegben megdermedt.

1943. januar 14. Hovszkoje H-repiilStér.

Mar tudtuk, hogy Sztalingradban milyen stlyos harcok dulnak. Megmozdult
a doni harcvonal is. Az 1/1. vadészrepiild szdzad Banlaky Gyorgy fohadnagy
parancsnoksdga alatt Rosszos repterén allomasozott. A reptér kornyékét
orosz pancélosok megtamadtak, az ott levd szazad helyzete kritikussa valt.



A Ju-86 pilotafiilkéje

Kényszerleszallas utan a Delati telepiilés melletti mocsaras teriileten. A gép
Jjavitas utan ujra repiilt a sértetleniil maradt személyzettel egyiitt. A gép
szarnyan Somogyi Pal 6rmester.



1943. januar 14-én riadoztattdk a dandar futarrajt is. Feladatul kaptuk, hogy a
rosszosi csatatérrol a foldi és tartalék hajozo személyzetet ki kell hoznunk a
pancélosok gylirijébol. A feladat végrehajtasara 1 db. Ju-86-os és 1 db. FW-
58 volt kijeldlve. Megkaptuk az eligazitast, startolt a Ju-86-o0s, személyzete:
Maté Janos pilota szakaszvezetd és Somogyi Pal szakaszvezetd, mint
hajozoszereld. Indult a FW-58-as is, Taskd Sandor szakaszvezetd pildta
vezetésével.

A gépekrdl minden felesleges holmit ki kellett rakni, az ejtéernydket is, mivel
a repiilési magassag 50-m-re volt megadva! A gépek csak fele mennyiségi
lizemanyaggal voltak feltoltve, hogy minél tobb embert tudjunk kihozni. A
feladatokat gyakorlatilag fegyvertelen gépekkel hajtottuk végre. Startoltunk,
¢s biztunk a repiilé szerencsében, hogy nem taldlkozunk szovjet vadaszokkal.
Alattunk péncéloscsata dult, jol lattuk, ahogy kozeledtiink a reptér felé. A
repiilétéren nagylizem. A Stukdk tdmadtak a vords harckocsikat, ledobtak a
bombaikat, leszallas, majd ujbol start.

Mar vartak bennilinket a bajtarsaink. Hozzank 14-16 ember is beszallt a
gépbe, az FW-ba is talan 5 fo. Istennek hala, sikeriilt épségben visszatérni
Ilovszkojéba. A kihozott hajozok kozott volt Szentgyorgyi Dezso is, aki a
leszallas utan csak annyit mondott:

,.Eletem legborzalmasabb repiilése volt ez a félora!”

Egyetértettem vele. Egy vadaszrepiilonek, aki a Ju-86-os torzsében semmit
sem latott, csak a motorok hangjat hallotta, valoban szérnyli lehetett. Az FW
még egy fordulot hajtott végre sikeresen.

Januar 17-én kaptuk a parancsot, hogy Urasovoba kell attelepiilniink. A nap
folyaman a Ju-86 nyolc, a FW egy fordulot tett llovszkoje és Urasovo kozott.
Egy Ju-86-osunk tizemképtelenné valt, mar a benzineshorddkat is alahordtak,
hogy felgytjthassak. A napi repiilések alatt az én gépemen is volt lizemzavar.
Ha nem sikertilt volna megjavitanunk, akkor fel kellett volna gytjtanunk, mi
pedig mehettiink volna a véddokorletbe, gyalogsagi harcba. Sz¢ép kilatasok...
Léwe szdzados ar elkoszont toliink és egy Fi-156-sal elrepiilt. Szerencsére
géplinket sikertilt tizemképes allapotba hozni, motorproba, minden rendben!
A kinyitott raktarbol még négy lada huskonzervet is a gépbe tettiink, majd a
segédkezo szerelokkel négyen — Taskd Pal pilota, Somogyi Pal hajozdszereld
legénységgel — elstartoltunk. Ilovszkoje és Urasovd kozott meglattuk Lowe
szazados gépét, szarnybillegetés, leszallas Urasovdban.

A négy lada huskonzervnek nagy értéke volt, mivel az attelepiilt alakulatnal
¢lelmiszerhidny volt. Az egész napos repiilés utdn azt gondoltuk, hogy végre
meleg helyen kipihenhetjiik magunkat. Sajnos, ez csak vagyalom maradt.
Ejjel “42-kor riadé! Szovjet lovassag tiint fel a véaros kiilteriiletén. Ahogy
megvirradt, maris motorproba — pilota Taskd szakaszvezetd, szereld



jomagam, - indulds. A foldi személyzetb6l mar nem tudom hanyan, szintén a
gépen voltak. Az id6 eléggé kodos volt, 200-500 méter a latotavolsaggal.
Raiiltiink az Urasovo-Harkov vasutvonalra, sikertilt is biztonsaggal Harkovba
repiilniink. Masnap megérkezett a foldi részlegiink tobbi tagja is, veliik a még
meglevd repiilégépeink is, az FW-58. Fi-156, Biicker, stb. Nyugodtabb napok
kovetkeztek. Maté Janos ¢és Mohacsi Istvan pilotaktol rovidesen elbu-
csuztunk, 6ket Franciaorszagba vezényelték Ju-88-as kiképzésre.

Az utols6é Ju-86-osunk, a B-346-0s, Harkov repiiléterén lett folrobbantva,
mert a jobboldali motor a prébanal ,,beragodott”. Sajnos akkor nem voltam a
reptéren, a korletben iigyeletes voltam. Mindez a ,,Top Gun”-ban ugy jelent
meg, hogy a gép légcsavar cserére vart, de a valosdgban a motorral volt a
gond. En ugy gondolom, hogy az olajtartalybol jovo vezetékben dugd
keletkezett a ricinusolaj nem kell6 felmelegitése miatt, emiatt ragodott be a
motorja. Elblicsiiztam a hiiséges B-346-0s géptdl, megsirattam.

Rovidesen Harkovbol is tovabb kellett menni. A kdvetkezo repiilétér Poltava,
majd Kijev kovetkezett. Az utat, mivel repiildgépilink nem volt, egy lizem-
anyagtoltd kocsival tettem meg.

A Ju-86-0s0k szereplése a keleti fronton ezzel befejezddott.

1943 nyaran ujbol Harkov repiiléterén voltam, immar egy FW-58-as géppel a
dandar futarraj kotelékében. Itt taldlkoztam ismét Maté Janos szakaszvezetd
baratommal. O akkor mar Ju-88-at repiilt. Egy javitds utin elhivott a
berepiilésre. Akkor repiiltem eldszor és egyben utoljara Ju-88-al. Sajnos Maté
Janos baratomat is elérte a repiildvégzet, Kupjanszk f6lott gépét lelotték. . .

A B-3346-o0s roncsait azon a helyen talaltam, ahol egykoron felrobbantottak.

Megkezdddott a Harkov-Belgorod-i csata, ennek kovetkeztében ismét el
kellett hagynunk Harkov repiiloterét. A kirepiilésre egy folyosot adtak meg a
parancsnoksdgon. Alacsonyan repiiltiink, kb. 100-150-méteren. Taskd Sandor
volt a piléta. Egy par emberbdl allo csoportot lattunk meg hirtelen, akik
gépfegyverbdl tlizet nyitottak rank. Hallottam egy csattanast, Sanyi a gépet
megnyomta ¢€s sikertilt eltiinniink egy erdd mogott. Hanem az tizemanyagunk
nagyon gyorsan fogyni kezdett! Kijevig elégnek kellett volna lenni, de mar
Poltavan leszalltunk. Ahogy tolteni kezdték a gépet, jol lattuk, hogy a jobb
oldali szarnybdl folyik a benzin, - semmi kétség, atlétték a benzintankot. Azt,
hogy milyen alacsonyan repiiltiink az erdd folott, arra bizonyiték, hogy az
egyik motor szivotorkaban egy zo6ld falevelet talaltunk...

A hagyomanyos repiildszerencse megint vellink volt, ki tudja hanyadszor.
Minden baj nélkiil leszalltunk Kijevben, majd kovetkezett Zsitomir, illetve
Lemberg.



1944 februarjdban keriiltem haza, Tapolcara, ahol kiképzd lettem. 1945.
marcius 27-én estem fogsagba, ahonnan 1948. oktober 8-an jottem haza. Kis
Eziist és Bronz Vitézségi Ermet kaptam, valamint a Tiizkereszt els6
fokozatat. 1999-ben vettek fel a Vitézi Rendbe.

Elem a nyugdijasok életét.

f
L.

1y

Vitéz Somogyi Pél
volt hivatasos repiil6 drmester

CA-135-0s bevetés elott Sztari-Oszkol repiiloterén

* A kassai légitamadast kévetéen 1941. junius 27-én hajnalban a 4/1.
bombazorepiilo-osztaly Tapolcarol hadireptérre telepiilt ki: Hajdubo-
szormeénybe, illetve Debrecenbe. Az 1941. decemberében Tapolcara
visszaérkezo hivatdasos és legénységi allomany mar csak rovid idore maradt
egyiitt. A bombdzoosztalyt dtszervezés utjan megsziintették. A hajozo- és a
foldi részleg kisebb részt a tapolcai reptéren maradt a Harckiképzo Ezred
Vadaszkiképzé Osztalyanal. A tobbség azonban szétszorodott az egész
orszagban a legkiilonbozobb alakulatokhoz a tavolfelderitoktol a késobb
szervezodo éjszakai vadaszokig bezarolag.



A tapolcai 3/1. szazad 1941-ben, kozépben a szdazad masodik parancsnoka,
Czirfusz Imre rep. szdzados



A Magyar Honvédség 25. Klapka Gyorgy Lovészdandar €és az alakulatnak
otthont add varos egylitt emlékezett meg 1943. januar 12-r6l, a doni attorés
hatvanhatodik évfordulojarol Tatan, a maésodik vilaghdboris emlékmiinél,
ahol id6sek ¢és fiatalok egyarant 6sszegyliltek. Mindazok, akik csaladtagjukat
— édesapakat, testvéreket — gyaszoltak, és azok, akik tiszteletaddssal kivantak
adozni a hosok emlékének.

A megemlékezés meghivott vendége volt vitéz Somogyi Pal is, a szervezdk
személygépkocsit biztositottak részére a megjelenéshez. Az ilinnepségen
beszédet mondott Huszti Andras dandartdbornok, a tatai 16vészdandar pa-
rancsnoka, Michl Jozsef, Tata polgarmestere, valamint megjelentek a varos-
hoz kot6do civil szervezetek képviseldi is. Vitéz Somogyi Pal érdemeit az
alabbiakban méltattak:

,,Somogyi Pal nyugallomanyu ormester egy bombazo repiilogép szerelo-
loveszekent szamos alkalommal repiilt az arcvonal mogé, ellenséges lég-
vedelmi tiizben, hogy a kapott bombadzasi parancsot végrehajtsa. Repiilo-
terének pancélos gytiriibe fogasakor részt vett a foldi személyzet kimen-
tésében, amikor 50 méteres magassagban repiilve gépe iizemanyagtar-
talyat érte talalat. Mint elmondta, hihetetlen hadiszerencse, hogy a gép

nem gyulladt ki, és épségben leszallhattak.” [15]



SILAVONITS JOISEF

(Balatonaracs, 1925. januar 01.)

c

., Emlékiil szereto sziileimnek a tavolbol: Joska. Kassa 1943. szeptember 10-
en.”



1925. januar 1-jén sziiletett Balatonaracson, Szlavonits Jozsef (Veszprém,
1899. — Balatonaracs, 1957. 04. 01.) helybeli kémlvesmester és Tamas
Maria hazassagabol. A polgari és szakiskolai tanulményait Balatonfiireden
végezte. A Horthy Miklos Nemzeti Repiildalap felhivasara jelentkezett
repiil6gép motor-szerelének, mint dnkéntes. (Az 1939-ben megalapitott Alap
adott lehetdséget az orszagos repiilés meginditasara, a sziikséges allomany
kiképzésére.) 1943-ban, Péter és Pal napjan Kassara vonult be kiképzésre,
majd annak sikeres elvégzése utan 1943 oktdberében Péapara és Takacsiba
helyezték - valtott szolgalati helyekkel, az {innepélyes eskiitételre Péapan,
1943. november 21-én keriilt sor. Péapan elsésorban a ,Bii” (Biicker)
kiképzOgépek karbantartasaért felelt, de gyakran a Savoia SM 75 tipusu
gépek kisebb javitasat is elvégezték. A papai repiil6téren allomasozo Savoia
gépeket az ejtéernydsok kiképzésre hasznaltak, szervizelésiik és a nagyobb
javitasok Budadrson torténtek. 1944-ben szemtantja volt egy Budadrsi
szervizelésbol visszatérd gép lezuhanasanak is.

Az 1944. nyaran megkezdddott 1égitamadasok miatt allando késziiltséget
rendeltek el a papa is a takdcsi repiilétereken is.
(Veress D. Csaba: A szévetséges hatalmak teherani konferencidajan
hatarozatot hoztak a magyarorszagi katonai fontossagu célpontok
légi bombazasanak meginditasarol. A légitamadasok végrehajtdsara
a Dél-Italiaban dllomasozo amerikai 15. stratégiai légi hadsereg,
illetve az ennek aldarendelt brit 205. bombazocsoport kapott

parancsot.) [>0]
A repiilégépeket a Vaszar felé esé homokbéanya melletti akdcosban rejtették
el, a hangarokban csak a kisebb és javitas alatt allo gépek maradtak, valamint
1944 els6é felében a repiilétérre telepiilt német légierd DFS 230-as, bom-
bazésra atalakitott vitorlazogépei is. Ezeket a gépek a frontvonal mogotti
célpontok bombazasara és diverzans akciok végrehajtasara is hasznaltak.
(Szlavonits Jozsefnek nincs tudomasa arrdl, hogy a vitorldzd gépek pilotai
vagy személyzete koziil valaki is visszatért volna az ellenséges hatorszagbol.)

1944. oktober 13-an érte az elsd jelentdsebb amerikai légitamadas a takacsi
repiiléteret, a foldonragadt német Heinkel gépek jelentds része meg-
semmisiilt. Szlavonits Jozsef visszaemlékezése szerint a légitdmadas soran
megsemmisiilt a német légierd egyik ott allomdsozo, leghijabb fejlesztési
gépe, a sugarhajtomiives Me-163 is.

Szalasi Ferenc hatalomatvételekor teljes német ellendrzésre kertiltek a repii-
16terek. Takacsi repiildterén lejatszodott eseményekrdl A magyar repiilés

torténete c. kiadvanyban az alabbiakat olvashatjuk: I



., ...0zepes Istvan fhdn. fegyvert és loszert osztott ki és egy csoport
élén rajtaiitott a németeken....”
Nos, ezzel kapcsolatban mast driztek meg a hadinaplok és jelentések, s mast
Orokitett meg a szemtanu, Szlavonits Jozsef:
., Masodmagammal orszolgadlatba voltam rendelve a takdcsi repiilo-
térhez. Az esti orakban egy magyar katonai tehergépkocsi kozeledett
felénk, teljesen szabalyosan kivilagitva. A masi iranybol kozeledo
német terepjaro lampdi nem voltak felkapcsolva. Hogy miért, azt a
mai napig sem tudom, a terepjaro személyzete tiizet nyitott a magyar
katonai gépkocsira, s a gépkocsi személyzete, 3 magyar katona azon-
nal meghalt. Mivel benniinket is meglepetésszeriien értek az ese-
mények, fogalmunk sem volt, miért tortént a tamadads, erdsitésert
telefonaltunk a parancsnoksagra. Mire az erdsités kiért, mar tudtuk,
hogy a német katonai gépjarmiivon magyar szarmazasu SS katondak
voltak, 6k tamaddsnak vélték a magyar teherauto kozeledését, ezért
nyitottak tiizet. Az emlitett Szepes fohadnagy csak masnap szallt le a
repiilotéren, de aznap mar semmiféle fegyveres oOsszetiizés, vagy
ellenallas sem volt. Ha jol emlékszem, akkor Szepes fohadnagy rovid
ottartozkodas utan el is repiilt Takacsibol, felszallasat senki sem
akadalyozta meg.”
Az emlitett kiadvanyban vastagon bekeretezve ¢s aldhuzva jelolte meg a
kérdéses eseményeket Szlavonits Jozsef — még londoni tartozkodasa idején,
ugy 1980. koril. A konyvet egy angliai honfitarsa feleségétdl kapta.
Emlékezete szerint a konyv elsé tulajdonosa ....? Laszld, szintén magyar
repiilld volt, ki 1956-ban keriilt Anglidba, allitolag Nagy Imre iizenetével
repiilt Londonba.
Budapest eleste utan megkezdddott mind a takécsi, mind a papai repiilétér
attelepitése — utolagosan Szlavonits Jozsef ugy latja, hogy mar nem a
legszervezettebb formaban. A kiszolgdld személyzet nagy része nem
vallalta(?!) a tovabbtelepiilést, s mint hogy az a késObbiekben kideriilt, 6k
voltak a szerencsésebbek: Oket az orosz csapatok bevonulasa utan haza-
engedték. A folyamatosan nyugat felé vonuld tovéabbtelepiilt rész 1945
tavaszan amerikai fogsagba esett, Szlavonits Jozsef 1945 szeptemberének
végén érkezett vissza Aracsra és édesapja mellett dolgozott kémiivesként. (4
fogsagban varratott szintetikus, terepszinii ejtéernycanyagbol késziilt ingét a
mai napig megorizte.)
1948. majus 1-jén illegalisan atlépte a magyar-osztrak hatart, majd egy
ismerdse segitségével Grazba ment, ahonnan Anglidba tavozott. Anglidba
keriilésében nagy szerepe volt egykori polgari iskolai tanaranak, Szuhacs
Janosnak, aki mar a masodik vilaghaboru elején (!) arrdl tartott eldadast
tanitvanyainak, hogy a németek csak csatdkat nyerhetnek, de Anglia a



mogotte allo gazdasagi hattérrel minden bizonnyal gydztesen fejezi be a
habortt, Anglia tovabbra is vezetd nagyhatalom marad.
1949. marcius 14-én érkezett meg Birminghamba, ahol marcius 19-én mar
munkdba is allt, annak ellenére, hogy tobbszords egészségiigyi sziirén is at
kellett esni, elmondasa szerint inkabb embervasar volt, mint munkaero-
toborzas. 9 honap elteltével sikeriilt megszereznie a szakszervezeti konyvet,
ettdl kezdve mar szakmunkat is végezhetett.
,,Nehéz évek voltak ezek, nem szamitott a beosztds, az addigi teljesitmény.
Mindennap mindséget és mennyiséget kellet teljesiteni, aki ett6l elmaradit,
azt azonnal kirigtik. En munkavezetdként sem érezhettem magam
biztonsagban”
Birminghambdl Londonba koltozott, ahol 1960-t61 6nallositotta magat, 1977-
ben London mellett sajat csaladi hazat is felépitette. Felesége haldla utan
1997-ben visszakoltozott Aracsra, Paloczi Horvath Adam utcai lakohazat is &
¢épitette at.

Szlavonits Jozsef koszontése Balatonfiireden, 2009-ben
Az idosek napja alkalmabol a varos elismerte és megkoszonte Szlavonits
Jozsefnek, az Ardcsi Seniorok Tarsasaga alapito tagjanak az ardcsi

temetoben végzett, onkéntes gondnoki munkajat. [>3]



1943. november 21.: Eskiitétel Papan



A Papai repiilotéren is megfordult Me-163 sugdrhajtomiives vadaszgép
(fenn), és a DSF 230 tip. vitorldzogép a papai hangdrok elott. (Fotok:
Szlavonits Jozsef gyiijteményébdl.)

AME-163 P

rakéta-hajtasti vadaszrepiilogép 23,3-os szogben hatranyilazott, szabadon-
hordd, kozépszarnyas, monoplan, fa- és fémszerkezetli, vizszintes vezérsik
nélkiili tulajdonképpen csupaszarny konstrukcio volt. Ez az elrendezés akkor
technikai ujdonsagnak szamitott. A fabol készitett kétfétartdos szarnyak ve-
gyes szerkesztésliek voltak. Ezen talalhatok a vezérldrendszerek: a merev orr-
segédszarny, cslirokormany, elevonok, tovabba leszallasi-fékszarnyak és a
fémbdl kialakitott trimm-lapok. A gép érdekessége a futomiive, amit fele-
melkedés utan leoldott a pildta. A repiilési feladat befejezése utan, a
leszallashoz pedig hidraulikusan kiengedheté cstszotalpat hasznaltak.
A kerek keresztmetszetli, héjszerkezetli repiilégéptorzs konnyiifém 6tvo-



zetbdl késziilt, ebben kapott helyet a tovabbfejlesztett, szabalyozhatd égésu
HWK 109 509 A tipust, 1.699 kg toloerejii, 2,5 m hosszt és 177 kg tomegii
rakéta-hajtomii. Kozvetleniil a pilotafilke mogé helyezték az 1.040 liter
befogadoképességli pancélozatlan T-Stoff (84 %-os hidrogén-peroxid)
lizemanyagtartalyt. A kett6 kisebb 173 literes C-Stoff (57 % metanolb6l, 30
% hidrazin-hidratbol és 13 % vizbdl, natriumbol, kaliumbol és rézcianidbol
allo keverék) tartaly a szarnyfotartok kozé keriilt. Az egy darabbol allo 90
mm-es vastagsagi pancéliivegbol késziilt flilketetd kivalo kilatast biztositott a
pilota szamra. Az uj katapultiilést nem rendszeresitették az Me 163-on, igy a
pilotak egyetlen mentd-eszkdze az ejtéernyd maradt. Az elsé elkésziilt harci
valtozati B-prototipus 4.310 kg-osra megnovelt tomeggel végil 1942. jalius
20-an emelkedett a levegébe. Fegyverzetnek a szarnytObe, a fotartok kozé
épitett nagyobb tlizerejii 2 db 30 mm-es MK 108-as gépagyukat valasztottak.
Az ehhez alkalmazott Revi 16 B célzo késziiléket a pilotafiilke miiszerfalanak
tetejére helyezték

Messerschmitt Me 163 B-1a miiszaki adataibol

Bevetési idoszak 1944-45.

Tipus Egyiiléses kis hatotavolsagu rakétahajtast pontvédelmi
elfog6-vadasz repiildgep

Személyzet 1 10, pilota, zart pilotafiilkében

Hajtomi 1 db 1.699 kg toloerejii Walter HWK 109 509 A-1
vagy A-2 kétkomponensi rakéta-hajtomil

Fesztavolsag 9,33 m

Hosszlsag 5,85 m

Magassag 2,76 m a ledobhato futomiivel egylitt

Széarnyfeliilet 18,49 m_

Ures tomeg 1.908 kg

Max. felsz. tomeg | 4.310 kg

Max. sebesség

955 km/h 9.150 m magassagban

Emelkedési id6

Kb. 2,5 perc alatt ért 10.000 m magassagba

Uzemképességi ido

7 perc 30 masodperc, idonként lecsokkentett teljesit-
ménnyel. Hajtomii tizemideje max. teljesitménynél 4
perc

Hatotavolsag Nem szamitva a légiharcot 130 km,
szokasos hatdsugar légiharc esetén 35,5 km
Szolgélati 16.459 m

csiicsmagassag




GOTHA DSF 230 4

DFS 230

A masodik vilaghdbortiban a légi szallitd kapacitas fontos technikai pillére
volt a vitorldzo repiildgép. A kisebb rohamdeszant-vitorlazokat a rajszintii
¢léerd kozvetlen célba juttatasara hasznaltdk, és tamogatd fegyverzettel
szerelték fel. A nagyobb szallito-vitorlazogépeket inkdbb teherszallitasra,
haditechnikai eszk6zok deszantoldsdra hasznaltdk. A német légideszant
csapatok megszervezésekor mar sokkal markansabb harcaszati szerepet
szantak a kisméretli rohamdeszant-vitorldzoknak, és ennek fiiggvényében
szamos specialis megoldast alkalmaztak. A Gotha DFS 230 konnyti deszant-
vitorlazogép 10 katona vagy 1 tonna hasznos teher szallitasara volt alkalmas.
A hagyomanyos ¢épitésii, vallszarnyas vitorlazogépet egy MG-15 géppuskaval
szerelték fel, amely nem annyira a leveg6ben, mint inkébb a lerohanni kivant
objektum tamadédsa folyaman nyuUjtott hasznos tliztdmogatast. Szamos
esetben alkalmaztdk légvédelmi {itegadllasok lerohanasara, tobbségében
sikerrel. Ebbdl a tipusbol 2200 darabot gyartottak a haborti folyaman. Ennek
a kisméretli gépnek a f6 eldnye az volt, hogy meredek ereszkedést kdvetden
fekernydjét a besiklas utolso fazisaban, rakétait a foldet érést kdvetden
miikodtetve igen kis helyre is képes volt leszallni, kozel a célobjektumhoz,
igy kivaléan alkalmas volt meglepetésszeri 1égideszant rohamok végre-
hajtasara.



Egy megorzott képeslap Szlavonits Jozseftol

REPULO

HOSI HALALT HALT
1941.1V.12-EN
KELEMEN KAROLY SZDS.
BENE KAROLY FHD.
PETRI KAROLY ORM.
DOBOR JANOS SZKV.
1942.v.2-AN
DUDICH JENO ZLS.



Szlavonits Jozsef személyes fényképei kozott gondosan megdrizte az
elsoként hosi halédlt halt péapai repiillok emléke felavatasakor készitett
képeslapot. A képeslap hatuljan a felirat: Pdpa, 1943.

Az 1941. aprilis 6-an megindulo német—jugoszlav haboruba
Magyarorszag is beavatkozott — Jugoszlavia aprilis 10-i
széthullasa és a trianoni békediktatum soran Jugoszlaviahoz
csatolt magyar lakossag védelmére hivatkozva. A magyar
tamadas mdsnapjan — aprilis 12-én délutan — tortént a leg-
ismertebb repiilokatasztrofa a veszprém-jutasi repiilotéren. A
katasztrofat szenvedo szallitorepiilo- és ejtoernyos alak-
ulatokat valojaban a papai repiilotérrdl vezényelték ide. Az
aprilisi nagy esozések miatt a négy hdarommotoros Savoya
Marchetti  SM-75  tipusu  szallitorepiilogép atrepiilt a
veszprém-jutasi repiilotérre. A M. kir. 1. honvéd ejtéernyds-
zaszloaljbol alakitott harccsoport — a zaszloalj parancsno-
kaval (vitéz Bertalan Arpdd Srnaggyal) — gépkocsiszallitdssal
érkezett Paparol. A tervek szerint a jugoszlav védelmi vonalak
mogé bevetésre keriild ejtdernyds-harccsoport berakodott a
szallitogépekbe, s 17 ora utan az E-101 jelii gép megkezdte a
felszallast. Maig tisztazatlan koriilmények miatt a vezérgép kb.
60 méteres magassagbol jobbszarny- végre fordulva vissza-
zuhant. A gépen lévo harminc emberbol négy tiszt és

tizenkilenc katona szornyethalt. [52]

(A hosi halottak emlékére 1étesitett turulos emlékmii talapzata ma is
lathato a volt Veszprém-jutasi repiilotér délkeleti végén.)

Hazatelepiilése utan az elsok kozott felkereste egykori papai szolgalati helyét,
de az emlékmiivet mar hiaba kereste. Az ottaniak szerint az emlékmivet
megsemmisitették, kbanyagat az ottani ut épitésekor felhasznaltak



